Anwendungserfordernisse praxisorientierter Verbesserungsoptionen
der landlichen Mobilitat am Beispiel des Landkreises Wesermarsch

(Folge-) Wirkungen BMVI-Modellvorhaben ,Versorgung & Mobilitat” Modellregion
Landkreis Wesermarsch, Meike Liicke, FD 91 — Biiro des Landrates, Kreisentwicklung

13.2.2020 Oldenburg, NEMo-Abschlussveranstaltung




Basidaten Aktionsgebiet

Landkreis Wesermarsch
* 822 km?, 88.831 Einwohner

» Bevolkerungsdichte 108 EW/km?
= landlicher Raum

Nordenham

Niede

VVVVVVVVVVV

e periphere halbinselartige Lage,
langgestreckte Ausdehnung

" Rodenkirchen
i

* siedlungs- und verkehrsgeografische
Differenzierung zwischen Siedlungs-
band langs der Weser und dem diinn
besiedelten Binnenland mit ent-
sprechender Verkehrsinfrastruktur

Oldenburg

* groflte zusammenhdangende Grinland-
region Deutschlands/Europas

Karte: MSW, Stefan Wentow, auf Grundlage www.openstreetmap.org
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(Bundesministerium des Innern, fir Bay und Heimat)

Name: Modellvorhaben , Langfristige Sicherung von Versorgung & Mobilitat
in landlichen Radumen” des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Laufzeit: 2016 bis 2018 Ziel: praxistaugliche und lbertragbare
Férdermittelvolumen: ca. 312.000 € Losungsansatze erarbeiten

18 Modellregionen in Deutschland (3 in Niedersachsen)
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Kernelemente BMVI-Modellvorhaben der Daseinsvorsorge

Ziel: DASEINSVORSORGE (Arbeitsgruppe Demografischer Wandel im BMVI)

-> Erstellung eines Umsetzungskonzeptes mit konkreten Handlungs-
empfehlungen, wie man den Herausforderungen der Daseinsvorsorge angesichts
der Auswirkungen des demografischen Wandels (,, Wir werden weniger, dlter,
bunter, einzelner!”“) begegnen will.

Herausforderung fiir Kommunen:
- Abwanderung - sinkende Finanzkraft, hohere Pro-Kopf-Investitionskosten
fur die Sicherstellung der Daseinsvorsorge

Kernfrage Zukunftsfahigkeit: Service-to-People oder People-to-Service?
Kommt die Versorgungseinrichtung zum Menschen oder der Mensch zur
Versorgungseinrichtung?

= Schwerpunkt Mobilitat
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PROJEKTTEAM mit UNTERSTUTZUNG von externen Akteuren

* Kreisverwaltung Wesermarsch (Projekttrager): Bewerbung,
Projektkoordination, Steuerungsgruppe, Veranstaltungsmanagement,
Moderation, Reprasentanz. Dafiir 2 x 9 h/Woche Personal Projektkoordination
plus Arbeitsanteile Landrat, Erster Kreisrat, Fachdienstleitung, Mitarbeiter
Offentlichkeitsarbeit, Sitzungsdienst, Hausmeister

*  Wirtschaftsforderung Wesermarsch GmbH: Bewerbung, Steuerungsgruppe,
Azubi-Mobilitat

* |IGES GmbH (externer Dienstleister): Auftrag Gesamtkonzeption,
Expertenwissen Mobilitat, Referententatigkeiten, verkehrsfachliche Analysen

 Mobilitatsakteure ZVBN*, VBW**, VBN***, Biirgerbus Butjadingen:
Bewerbung, Referententatigkeiten, Programmbeteiligung Bereisung Bund

*Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen
** \Verkehrsbetriebe Wesermarsch GmbH
*** \Jerkehrsverbund Bremen & Niedersachsen
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PROJEKTTEAM mit UNTERSTUTZUNG von externen Akteuren

e Birgermeister/-innen: Teilnahme an Veranstaltungen, Biirgermeisterbriefe
an Vereine, Aushdnge, Mitfahrgelegenheiten, Pressetermine,
Programmbeteiligung fur Bereisung des Bundes

* Leader*-Akteure (LAG-Mitglieder, Projektfachberater): Programmbeteiligung
fur Bereisung des Bundes, Teilnahme an Partizipations-Veranstaltungen

* studentische Hilfskrafte: Geodatenverarbeitung, Veranstaltungsmanagement

e aktive Biirgerinnen und Biirger**: Infomails, Hinweise auf Veranstaltungen
& gute Mobilitatsideen

* NEMo-Team: Befragungen zu Mobilitatsverhalten, Entwicklung Mitfahr-App

*Leader = Liason entre actions de développement de I‘économie rurale
- Forderprogramm fiir den landlichen Raum mit partizipativem Ansatz

** nicht nur aus der Wesermarsch!
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Ergebnisse

Praxisorientierte
VerbesserungsmafRnahmen
der landlichen Mobilitat
im Landkreis Wesermarsch
seit 2016
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Umsetzungsmallinahmen 1. Mobilitatsebene

Verbesserung OPNV-Infrastruktur

straBengebundener OPNV: Bushaltestellen

* Analyse & Umsetzungskonzeption: Fahrradabstellanlagen, Beleuchtung,
barrierefreier Einstieg (Hochborde), ...

-> individuell an jeweiliges Haltestellenerfordernis angepasst

schienengebundener OPNV: Bahnhaltepunkte

* detaillierte Bahnhofsumfeldanalyse durch ZVBN

* Bahnhofsvorplatz Nordenham mit Bike & Ride Anlage 2018,
Park & Ride Anlage Bahnhof Rodenkirchen 2019

e geplant fiir 2020: Spatenstich Bahnhaltepunkt Jaderberg

’van Schliissel zum Erfolg:
weaetsndverieennd - F\BN gls starker Partner!
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UmsetzungsmaBBnahmen 1. Mobilitatsebene

OPNV-Verbesserung: Nutzung der bestehenden Angebote
mehr Kunden - Finanzierbarkeit & Nachhaltigkeit (CO,-Einsparung)
- Zukunftssicherung der Angebote & bessere Standortattraktivitat

Innerhalb der BMVI-Projektlaufzeit ,Erprobungsmodul“:
Informationen liber Bus- und Bahnangebot/-nutzung:
* Infoflyer ,Mobilitat in der Wesermarsch”
 aufsuchende Mobilitatsberatung
durch zwei Mobilitats-Coaches:
70 Beratungseinsatze auf Wochenmarkten,
vor Rathausern, auf offentlichen Platzen.
Uber 1.000 Einzelberatungen: von Fahrplan-
und Tarif-Ausktnften bis hin zu individuellem
Rollatortraining (Einstieg, Sicherung, Ausstieg)

Ergebnis: Coaching im VBN-Gebiet, Rollator-Busfahrtraining
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Umsetzungsmallnahmen 2. Mobilitatsebene

Blirgerbusse
Schaffung/Starkung der 2. Mobilitdtsebene

nur die bedeutenden Verkehrsachsen sind

durch grol3e Linienbusse abgedeckt

— hauptberufliche Busfahrer und \ * 8
Verkehrsunternehmen '

’.0 @& B !
reske

8 y i

{nter, I\'elissﬂ

Burgerbusse = Leistungen von Vereinen
(privat) zur Sicherstellung eines Teils der
Daseinsvorsorge (6ffentlich)

-> Sicherstellung einer 6ffentlichen Aufgabe

.o . 3 ' BEI'n:. ; X
durch biirgerschaftliches Engagement! Gldenbarg > Taed N 2|
{Clas) | % /Lemwerder
S o S
Oidenburg W
Delmenho

Karte: IGES GmbH
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Umsetzungsmallnahmen 2. Mobilitatsebene

Biirgerbusse

Blirgerbus Butjadingen: Vorbild!
-> Uber 10 Jahre Beitrag zur Mobilitat von

Biirgern fur Blirger
- Linienverkehr ,,Strandlaufer m

- Landesbedeutsame Buslinie StrandLaufer  Fahrt it dem Birgerbus Butjadingen durch
Delegierte des Bundes (BMVI, BBSR)

ab 1.4.2020 (Foto: Meike Liicke)

Blirgerbus Stadland: Neugriindung!
Partizipationsveranstaltungen,
Haushaltsbefragung zur Bedarfsermittlung
Vereinsgrundung, Finanzierung,
Fahrplanentwurf, Fahrzeugbeschaffung, ...
- Realisierung im Oktober 2019

(Foto: Ute Nordhausen)
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Folgewirkung

Foto: Martin Bolte

Interesse an Biirgerbus-ldee: Delegation der Furusato Foundation
(Japanische Stiftung fiir regionale Entwicklung) in Brake (November 2019)
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Losungsansatze 3. Mobilitdtsebene

Dorfautos & Gemeindebusse zur FlachenerschlieBung

 vorhanden: Gemeindebus Ovelgonne - fiir Vereine nutzbar

e adaptierbare Idee: ,Dorpsmobil“ aus Schleswig-Holstein

Mitfahr-Apps fir privates Mitnehmen

* nicht flachendeckend! Nur fir
selbstorganisierte geschlossene
Gruppen, z.B. Sportvereine, Dorf-
gemeinschaften, Unternehmen ...

Gutes Mitfahrportal flinc leider
zum 31.12.2018 eingestellt
—> NEMo-App als Alternative?

flinc zum Event:
Dorpsmobil &
Gemeindebus

Montag, 25.06.2018 um 19:00 Uhr

—_

|

N
Elsfleth (] /j ‘x‘
C—= - /'

Fahrt suchen Fahrt anbieten

Integriere flin auch In deine Veranstalung:
flinc-Eventseite erstellen I

www.flinc.de
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NICHT in das Mobilitatskonzept Wesermarsch aufgenommen

Carsharing (kommerziell)

Erfahrung Erprobungen & Wissen Verkehrs-Experten:

geringe Bevolkerungsdichte und disperse Siedlungsstrukturen

- notwendige kritische Masse wird im landlichen Raum nicht erreicht

Mitfahr(er)bank

Charmant klingende Idee: niederschwellig, geringe Kosten,
Zivilgesellschaft hilft sich selbst. Aber: Verlasslichkeitsdefizit!

- Praktikabilitat lasst sich jedoch erhohen, Niew wiich wiit

z.B. in Kombination mit Messenger-Diensten MITFAHRERBANKE l@l
oder Registrierungen
- Vertrauensausweis a la Mitfahrbank Varel JO\C\Q

(LK Friesland), Aob: Gemeinde Jade

seit 2019 ,,Ableger” in Jaderberg (LK Wesermarsch)
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Anwendungserfordernisse Verbesserungsoptionen

Jegliche MaBnahme zur Verbesserung der Mobilitat muss

1. funktionieren (technisch)

2. einen praktischen Nutzen haben (Alltagsnutzen)
3. verlasslich sein
4

. niederschwellig sein (ohne Zugangs-/Nutzungsbarrieren)

- dadurch die notwendige kritische Masse an Nutzern erzielen
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Anwendungserfordernisse Verbesserungsoptionen

Beispiel alle Anforderungen erfiillt:

< Details
Busse (auch Biirgerbusse) fahren
— auch ohne Vorbestellung — verlasslich 16:36 721
zu festen Zeiten ® 045h 5 0x %= ab370€
von konkreten Orten ab, e
die VBN-Fahrplaner-App, e

die an den Hauptrouten aufgrund des
Mobilfunkangebotes einen guten Empfang hat,

212

gibt Routen (Listen & Karten), O . .
Preisauskiinfte und v
.
EChtze Ita nga be n a u s’ Brake(Unterweser) Bahnhof
der Busfahrer kann und darf Sf?m Fahre
anrt 01+
ein Fahrzeug fiihren w

und Personen beférdern - o
und kennt sich in der Gegend aus...

]

Abb: Fahrplan-App VBN
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Ergebnisse zum Nachlesen: www.wesermarsch-mobil.de

Der Landrat

Modellregion Landkreis Wesermarsch
Ziele — Vorgehen — Ergebnisse

Das Modellvorhaben

Mit dem Modellvorhaben leistet das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
einen Beitrag dazu, gleichwernige Lebensvernalt-
nisse in landlichen Réumen zu gewshrisisten

Es 5oll die 18 Modeliregionen dabei unterstatzen,
Daseinsvorsarge, Nahversorgung und Mobilicat

Zu den Zielgruppen zahlen u.2. Jugendliche,
Familien mit Kindern und Senioren. Durch ihre
aktive Einbindung kennen ihre Ideen aufge-
nommen und die Akzeptanz und Effizienz von
kilnftigen Losungen gefordert werden.

Je nach variiert der

besser zu verknipfen, um die in
der Region 2u verbessern und wirtschaftliche
Entwicklung zu ermbglichen

In dem Modellvorhaben wird besonderer Wert
darauf gelegt, dass neben Politik, Verwaltung,
Zivilgesellschaft sowie Anbietern von Daseins-
vorsorgedienstleistungen und Nahversorgung
von Beginn an auch die verschiedenen Ziel- und
Nutzergruppen vor Ort aktiv in die Entwicklung

strategische Ansatz des Modellvorhabens in den
einzelnen Regionen. Wahrend ein Konzept zur
Blindelung von Standorten der Daseinsvorsorge
in , Kooperationsriumen eher nur mittel- bis
langfristig umgesetzt werden kann, wird sich
ein integriertes Mobilitatskonzept auch schon
in kiirzerer Frist auf die vorhandene Verteilung
der Daseinsvorsorgesinrichtungen ausrichten
konnen. In Verbindung mit dem Kooperations-

und Umsetzung von Standortkonzepten und
Mabilitatsangebaten eingebunden werden.

raumkonzept muss dieses Mobilitstskonzept so
flexibel gestaftet werden, dass e jederzeit an
die Umsetzung des Kooperationsraumkonzeptes
angepasst werden kann.

i Bestandsaufnahme B
Beteiligungs- _
konzept - Kleinrumige « Haltestellen georeferenziert
+ Bedarisanalyse von Versorgung und Mobiitst
¥ + Bewertung der Angebote und Standorte J

Mobilitdtskonzept
« Hierarchischer Netzaufbau

Kooperationsraumkonzept

+ Festisgung von Kriterien zur

e —— [P !
+ Bindelngsmiglichieiten von ! !
poiitic e —— ! !
| |
Difentlichkeit 1 Irwe_siwe 1
| Projekte |
- Itegration von Kooperationsrau und Mobiltatsionzept ! !
+ Handiungsoptionen + Mainshmenkatalog i |
' |
Auswah Pilotréu setzung '
+ resiegung n
+ watnanmenp men
4 - Beschiuss durch poitische Gremien

Abb. - Arbsicspae de: Modeiborhabens (Qusiie: BMVI)

Regionsdossier

Uberblick fiir jede Modellregion: gute
Vergleichbarkeit, MaBnahmenvielfalt,
Anregungen, voneinander lernen

| o

Langfristige Sicherung von
Versorgung und Mobilitat in landlichen Riumen
im Landkreis Wesermarsch

BV e

fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ergebnisbericht

Detailergebnisse: Fragestellung,
Methodik, Prozesse, Analysen,
Handlungs- und
MaRnahmenempfehlungen

*®

Bundesministerium  Bundesministerium
fiir Verkehr und des Innern, fir Bau
digitale Infrastruktur  und Heimat

Sicherung von Versorgung und Mobilitat

Strategien und Praxisbeispiele fiir gleichwertige Lebensverhltnisse
in landlichen Riumen

Abschlussbroschiire

Querauswertung beste Ergebnisse:

Wesermarsch z.B. auf S. 44/45:
Beteiligungsmanagement
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Kontaktdaten

www.wesermarsch-mobil.de

Danke fur
lhre Aufmerksambkeit!

Meike Luicke
meike.luecke@lkbra.de
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