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If You Can Make it Here, You Can Make it Anywhere ...
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Raumstrukturen und -Typen

Zentralraum: grof3e zusammenhangende stadtische
Siedlungsgebiete sowie auch tber Landes- und Staats-
grenzen hinweg reichende Siedlungs- und
Verkehrskorridore.

Auf ca. 12% der Flache des Bundesgebietes konzentrieren sich ca. 50% der Bevoélkerung und ca. 58% der Beschéftigten.
Durchschnittliche Bevolkerungsdichte liegt in diesen Raumen bei 1.000 Einwohnern je km2. Zentralrdume nehmen damit
eine herausragende Stellung im Raumgefiige ein.

Peripherraum: dinn besiedelte Gebiete mit tiberwiegend
landlicher Pragung. Weniger als 100 Einwohner je km?
und mit grofReren Entfernungen zu Zentren.

Peripherrdume sind Uber das gesamte Bundesgebiet verteilt — ca. 58% der Flache des Bundesgebietes. Trotz
geringer Bevolkerungsdichte leben hier ca. 25% der Bevolkerung.

Zwischenraum: Raume, die keine eigenen grof3en
Bevolkerungsanteile aufweisen, aber trotzdem Uber eine
gute Zuganglichkeit zu den bedeutenden Zentren
verflgen.

Das erweiterte Umland der Zentralrdume sowie zwischen ihren Kernen liegende korridorartige Raume. Hier leben ca. 25%
der Bevdlkerung auf gut 30% des Bundesgebietes. Die Bevdlkerungsdichte Ubertrifft mit etwa 200 Einwohnern je km?
die Dichten des Peripherraumes um das Doppelte.
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Verkehrsaufkommen — MID 2017

2002 2008 2017
Bevolkerung 816 80,7 82,2* | Anzahl in Mio.
Anteil mobiler Personen alle Tage 87 90 85| %
Anteil mobiler Personen werktags 90 92 88| %
Anteil mobiler Personen Samstag 83 87 82 | %
Anteil mobiler Personen Sonntag 76 83 73| %
Wege pro Person und Tag 33 3,4 3,1 | Anzahl
Tagesstrecke pro Person und Tag 33 38 39 | km
Unterwegszeit pro Person 01:16 01:22 01:25 | h:min

Durchschnittliche Pendeldi aller Pendlerverflechtungen zwischen

SV-Beschaftigten am Wohnort 2017 in km Gemeindeverbanden nach Anzahl
der Pendler 2017

|]] bis unter 15 200 bis unter 500

[l 15bisunter19 ~———— 500 bis unter 1000

[  19bisunter23 ———— 1000 bis unter 2000

. 23 bis unter 27 e 2000 und mehr

. 27 und mehr

|:| Keine Daten vorhanden

Quelle/Karte: BBSR
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Pendlerdistanzen und Pendlerverflechtungen

Verkehrsaufkommen — MID 2017

2002 2008 2017
Verkehrsaufkommen (Wege) pro Tag 270 275 257 | Anzahl in Mio.

Stadtregion — Metropole 38 45 48 | Anzahl in Mio.

Stadtregion — Regiopole und GroRstadt 46 37 39 | Anzahl in Mio.

Stadtregion — Mittelstadte, stadtischer Raum 74 62 64 | Anzahl in Mio.

Stadtregion — kleinstadtischer, dorflicher Raum 20 15 16 | Anzahl in Mio.

Landliche Region — zentrale Stadt 19 18 15 | Anzahl in Mio.

Landliche Region — Mittelstddte, stadtischer Raum 37 46 37 | Anzahl in Mio.

Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher Raum 36 52 40 | Anzahl in Mio.

Verkehrsleistung (Personenkilometer) pro Tag 2717 3.080 3.214 | in Mio.

Stadtregion — Metropole 346 455 558 | in Mio.

Stadtregion — Regiopole und GroRstadt 417 402 434 | in Mio.

Stadtregion — Mittelstadte, stadtischer Raum 769 683 820 | in Mio.

Stadtregion — kleinstadtischer, dorflicher Raum 242 189 222 | in Mio.

Landliche Region — zentrale Stadt 164 182 174 | in Mio.

Landliche Region — Mittelstadte, stadtischer Raum 363 500 437 | in Mio.

Landliche Region —kleinstadtischer, dorflicher Raum 416 669 569 | in Mio.
Durchschnittliche Pendeldi aller Pendlerverflechtungen zwischen
SV-Beschaftigten am Wohnort 2017 in km Gemeindeverbanden nach Anzahl

der Pendler 2017
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Verkehrsmittel — MIV bzw. PKW

* Oberzentren dienen der Deckung der ,Grundversorgung®,
des langfristigen, d.h. ,gehobenen” sowie des
,Spezialisierten, hoheren® Bedarfs.

* Mittelzentren dienen der Deckung der ,Grundversorgung”
und des mittelfristigen bzw. ,gehobenen®, periodischen
Bedarfs.

» Unterzentren (= Grund- oder Kleinzentren) dienen der
Deckung der ,Grundversorgung” — insbesondere
des kurzfristigen bzw. taglichen Bedarfs.

Pkw-Fahrzeit zum néchsten
Oberzentrum 2016
in Minuten
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Verkehrsmittel — OV

* Oberzentren dienen der Deckung der ,Grundversorgung®,
des langfristigen, d.h. ,gehobenen” sowie des
,Spezialisierten, hoheren® Bedarfs.

* Mittelzentren dienen der Deckung der ,Grundversorgung”
und des mittelfristigen bzw. ,gehobenen®, periodischen
Bedarfs.

» Unterzentren (= Grund- oder Kleinzentren) dienen der
Deckung der ,Grundversorgung” — insbesondere
des kurzfristigen bzw. taglichen Bedarfs.

Reisezeit mit dem OffentlichenVerkehr (OV) zum néchsten
Oberzentrum in Minuten ermittelt am 7.6.2016
mit einer Ankunftszeit zwischen 8:00 und 12:00 Uhr

bis unter 30
30 bisunter 45
45 bisunter 60
60 bisunter 75
75 bisunter 90
90 und mehr

BEOACO0




DLR.de + Folie 8 > Mobilitat Stadt -- Land > Prof. Dr. Frank Koster

Mobilitat in urbanen Raumen — Einsichten und Handlungsfelder

« Hand-in-Hand Konzepte flr integrierte Mobilitats- und Raumplanung bzw. Verkehrs- und Stadtplanung —
Flachen- bzw. Lebensraumriickgewinnung fir den Menschen

« Starkung von nicht-motorisierten Verkehren und OV — Reduktion von motorisierten Fahrkilometern

» Vielfalt von Mobilitatsoptionen fordern (moglichst mit Bundelungsfunktion fur Personen und Guter

zur Reduktion der Fahrkilometer — Shared Mobility-Konzepte) E
« organisierte private und gewerbliche Mithahmeverkehre | &, @Q'
« Hol- und Bringdienste als spez. Ausschnitt gewerblicher Verkehre " - ’ s
« Taxi-Services ST NP
* lokales Car-Sharing 7 APLGIP I | S
« Schaffung attraktiver Hubs ; %’? ”%
« Starkung der finanziellen Basis | 'a 0@

» Bewusstsein fur Kosten schaffen — Wertschdpfung mit volks- und betriebswirtschaftlichen Faktoren
* Nutzer-Finanzierung — NutznielR3er-Finanzierung

» Schaffung barrierefreier Plattformen — Open Data, Open Services inklusive White-Label Applications
» Bericksichtigung des soziotechnischen Systems ,Stadtischer Raum®

Quelle/Abbildung: acatech
¥ o Y R <o AR o A Bl T /2 S
- g - TN i ¥ i n R v . o N s
f , 4 | ‘ e g o 4l Ak ¥ MY e a S
‘o ’ ~ W L T - Ny . 3
DLR | N = it iondi S - : h _
s ¥ ' L : - - <ol S | o b 3 1 28
g / J L A A » g/ e, 4 & | aslil D |




DLR.de + Folie 9 > Mobilitat Stadt -- Land > Prof. Dr. Frank Koster

Mobilitat in landlichen Raumen — Einsichten und Handlungsfelder

« Erfolgversprechend sind an lokale Bedirfnisse angepasste Losungen — es gibt nicht DEN landlichen Raum
- optimierte OV-L6sungen im landlichen Raum mit erganzendem MIV aufbauen

» Vielfalt von Mobilitatsoptionen fordern (moglichst mit Bundelungsfunktion fur Personen und Guter zur

Reduktion der Fahrkilometer — Shared Mobility-Konzepte) ‘ &,
« organisierte private und gewerbliche Mithahmeverkehre w = ‘f“'\ & w@
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» Bewusstsein fur Kosten schaffen — Wertschopfung mit volks- und betriebswirtschaftlichen Faktoren
* Nutzer-Finanzierung — NutznielR3er-Finanzierung

» Schaffung barrierefreier Plattformen — Open Data, Open Services inklusive White-Label Applications

Berucksichtigung des soziotechnischen Systems ,Landlicher Raum*®

Quelle/Abbildung: acatech
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit ...

Kontakt

Prof. Dr. Frank Koster
Lilienthalplatz 7
38108 Braunschweig

Frank.Koester@dlr.de




