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» Erfassung der Akzeptanz sowie potentieller Motive und -hemmnisse bei der (Nicht-) % g
Nutzung von fahrgemeinschaftlichen Mobilitatslosungen (Mitfahrgelegenheiten) \/ e
+ — Unter welchen Bedingungen sind Personen bereit, Fahrgemeinschaften mit ihnen /qu W:,:e. | Né/“"
unbekannten Personen zu bilden? tandoes " GURRN | ~
o Esten
" )/—

» Befragungszeitraum: 07.06.2017 - 10.07.2017 in der Region Wesermarsch

_ Bessere Mobilitiit
* N =338 Teilnehmer Idee: Der Biirger als Mobilititsanbieter

« Alter: M = 40,17 Jahre, SD = 16,74 | Geschlechterverteilung: 47,3% @, 52,7% & WESERMARSCH — Zu unregelmaBig. zu spii, schlecht

erreichbar - viele Biirger in lindlichen Gebieten empfin-
den das Angebot des offentlichen Personennahverkehrs
als unattraktiv.

‘Wie kann man nun die Mobilititssituation speziell in
liindlichen Gebieten verbessern? Mit dieser Frage be-

Allgeme]ne MObllltatSS1tuat10n schiftigt sich ein interdisziplinires Forschungsteam im
Rahmen eines Projektes namens ,NEMo".
Nutzung privater Mitfahrgelegenheiten Die Idee des Projektes ist es, eine Mobilititslésung zu

entwickeln, durch die der Biirger selbst zum Mobili-

. . tiitsanbieter werden kann. Beispielsweise kénnen Privat-

VO rStellung NEMO-PlatthI'm (S. Ze]tungsart] kel ) personen mit dem eigenen PKW selten angefahrene Hal-
tepunkte des Offentlichen Personennahverkehrs zur Mit-

Szenario ,andere Person als Fahrer mitnehmen‘ (N = 144) oder Szenario nahime weiterer Personen bedienen. Dadurch kbnnen Ver-

sorgungsliicken im &ffentlichen Personennahverkehr ge-

N W N =

schlossen werden.

,m]tgenommen Werden als M]tfahrer‘ (N = 194) * Die Vermittlung der Fahrgemeinschaften kann sowohl

iiber eine Internetplattform, als auch tber Aushinge in

5. Erhebung Nutzungsmotive und -hemmnisse sowie Nutzungsbedingungen sffentlich zuginglichen Gebduden (zB.  Supermarks)
stattfinden.

6. Demografie In der Umfrage verwendeter Zeitungsartikel

* randomisierte Zuweisung; Ausnahme: Autoverfligbarkeit, zur Vorstellung der NEMo-Plattform.
um der Fahrerbedingung zugeteilt werden zu kénnen
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NWZ, 10.06.2017

Fahrgemeinschaften
im landlichen Raum

moBILITAT Umfrage im Internet

BRAKE/LR — Was halten die
Menschen in der Weser-
marsch von Fahrgemein-
schaften, die {iber Internet-
plattformen oder Aushinge
vermittelt werden? Unter wel-
chen Bedingungen wiirde ein
solches Mobilititsangebot als
Erginzung zum éffentlichen
Nahverkehr genutzt werden?

Diese und weitere Fragen
méchte ein interdisziplindres
Team von Wissenschaftlern
der Universititen Oldenburg,
Liineburg und Braunschweig
mit einer Online-Umfrage
untersuchen. Die Umfrage ist
Bestandteil des Forschungs-
projektes ,Nachhaltige Erfiil-
lung von Mobilitétsbediirfnis-
sen im ldndlichen Raum*. Ziel
des Projektes ist die Entwick-
lung einer Internetplattform
zur Planung und Steuerung
von Mitmehmbedarfen im
Landkreis Wesermarsch und
im Oldenburger Land.

Das von der Volkswagen-
Stiftung geforderte wissen-
schaftliche Projekt michte
mit Einwohnern aus der We-
sermarsch und dem Landkreis
Oldenburg zusammenarbei-
ten, um eine Fahrgemein-
schaftsplattform entwickeln
zu kbnnen, die auf die Bedtirf-
nisse der Menschen im landli-
chen Raum zugeschnitten ist.
Das Ziel, Mobilititsalternati-

ven zu entwickeln, liegt auch
im Interesse des Landkreises
Wesermarsch. Die Ergebnisse
aus der Befragung innerhalb
des Projektes kiinnen helfen,
LHsungen zu finden, die das
spezielle Mobilitdtsverhalten
der Wesermaérschler beriick-
sichtigen.

Fahrgemeinschaften, die
itber Internetplattformen
oder Aushiénge vermittelt wer-
den, gelten bisher als eher un-
bekannt. Dabei schitzen Ex-
perten, dass diese Mobilitits-
form gerade in lindlichen Ge-
bieten den oftmals unzurei-
chenden offentlichen Nahver-
kehr erginzen kann, indem
Personen mit ihrem Privat-
fahrzeug zum Beispiel an sel-
ten angefahrenen Bushalte-
stellen weitere Personen mit-
nehmen. Eine Testphase die-
ser Plattform startet ab Som-
mer 2017 in der Wesermarsch.
B Alle mobilititsinteressier-
ten Einwohner sind eingela-
den, bis Montag, 10. Juli, an
der Umfrage im Internet teil-
zunehmen. Der Link zur Be-
fragung ist auf der Projekt-
homepage zu finden (https://
www.nemo-mobilitaet.de/
blog/de/umfrage/) oder di-
ekt aufrufbar {iber https://
ww3.unipark.de/uc/NE-
Mo2017/. Die Umfrage dauert
etwa 15 bis 20 Minuten.

KZW Stadt Nordenham, 08.06.2017

Umirage zum

hema

Fahrgemeinschaften

Wesermarschler konnen bis zum 10. Juli teilnehmen

WESERMARSCH. Was halten die
Menschen in der Wesermarsch
von Fahrgemeinschaften, die iiber
Internetplattformen oder Aushén-
ge vermittelt werden? Unter wel-
chen Bedingungen wiirde ein sol-
ches Mobilitdtsangebot als Ergidn-
zung zum o&ffentlichen Nahver-
kehr genutzt werden? Diese und
weitere Fragen michte ein inter-
disziplindres Team von Wissen-
schaftlern der Universititen OI-
denburg, Liineburg und Braun-
schweig mit einer Online-Umfra-
ge untersuchen.

Die Umfrage ist Bestandteil des
Forschungsprojektes ,Nemo -
Nachhaltige Erfiillung von Mobi-
lititsbediirfnissen im ldndlichen
Raum®. Ziel des Projektes ist die
Entwicklung einer Internetplatt-
form zur Planung und Steuerung
von Mitnehmbedarfen im Land-
kreis Wesermarsch und im OI-
denburger Land.

Jeder, der sich fiir das Thema
interessiert, ist eingeladen, bis
Montag, den 10. Juli, an der Um-
frage im Internet teilzunehmen.
Die Umfrage dauert 15 bis 20 Mi-
nuten. Die Ergebnisse aus der Be-
fragung innerhalb des Nemo-Pro-
jektes konnen helfen, Lésungen
zu finden, die das spezielle Mobi-
litdtsverhalten der Wesermirsch-
ler beriicksichtigen.

Bislang kaum genutzt

Fahrgemeinschaften, die {iber In-
ternetplattformen oder Aushidnge
vermittelt werden, gelten bisher
als eher unbekannt und sind da-
her aktuell auch keine Alternative
im Mobilititsalltag vieler Men-
schen. Dabei schitzen Experten,
dass diese Mobilititsform gerade
in ldndlichen Gebieten den &f-
fentlichen Nahverkehr erginzen
kann. (kzw)
nemo-mobilitact.de/blog/de/umfrage

NWZ, 16.06.2017

Fahrgemeinschaften
tiber das Internet

ForscHUNG@ Umfrage soll Interesse kliren

BRAKE/MTN — Was halten die
Menschen in der Weser-
marsch  von  Fahrgemein-
schaften, die iiber Intemet-
plattformen oder Aushinge
vermittelt werden? Unter wel-
chen Beclm ngen wiirde ein
Mobilititsangebot als
un,
NE

mm iffentlichen
genutzt werden?
Diese und weitere Fragen
méchte ein interdisziplindres
Team von Wissenschaftlern
der Universititen Oldenburg,
Liineburg und Braunschweig
mit einer Online-Umfrage
untersuchen. Die Umfrage ist
Bestandteil des Forschun
projektes ,NEMo - Nach.haﬁ
Eecl Erfiillung von Mohbilitits-
tirfnissen im landlichen
Raum”. Ziel ist die Entwick-
lung einer Intem tiform
zur Planung und Erung
von  Mitnehmbedarfen  im
Landkreis Wesermarsch.

Alle Einwohner der Weser-
marsch sind eingeladen, bis
Montag, 10, Juli, an der Um-
frage teilzunehmen. Der Link
zur rund 15-miniitigen Befra-

gung ist auf der Projekthome-
E‘:age unter www.nemao-maobi-
et.de/blog/de/ umfrage zu
finden. Das von der Volkswa-
gen-Stiftung  gefirderte wis-
senschaftliche NEMQ-Eﬁ'{
miichte in Zusamme it
mit Einwohnern eine Fahrge-
meinschaftsplattform  entwi-
ckeln, die auf die Bediirfnisse
der Menschen im lindlichen
Raum zugeschnitten ist.

Zur Organisation und Ko-
ordination dieser Mitnehm-
bedarfe wird im Rahmen des
NEMo-Projektes eine inter-
netbasierte  Mobilitdtsplatt-
form entwickelt. Fine Test-
phase soll noch im Sommer
starten.

Das Ziel, Mobilitdtsalterna-
tiven zu entwickeln, liegt auch
im Interesse des Lan ises
Wesermarsch und der Wirt-
schaftsférderung Weser-
marsch. Im Modellvorhaben
JLangfristige Sicherung von
Versorgung und Mobilitdt im
lindlichen Raum” wird an
Mobilititskonzepten und Pi-
lotvorhaben gearbeitet.

Fiir Mobilitat auf dem Land

Online-Umfrage lauft bis zum 10. Juli

VON GABRIELA KELLER

rermarsch. Der Landkreis Wesermarsch
hte die Mobilitat in den landlichen Re-
ien weiter verbessern. Dafiir sollen zu-
men mit den Biirgerinnen und Biirgern
ahmen eines gememsam[gn Forschungs-

versititen jetzt eine Online-Umfrage. Die
Bewohner der Wesermarsch kdnnen ab so-
fort bis zum 10. Juli teilnehmen.

Die Wissenschaftler mochten unter ande-
rem herausﬁnden was die Menschen aus

h von F

halten. die {iber das Internet oder Aushan-
werden. Dariiber hinaus soll

ektesderU
urg und Braunschweig Konzepte entwn
t werden.

as Ziel dieses Forschungsprojektes ist
Intwicklung einer Internet-Plattform fiir
rgemeinschaften. Zu dem Auftakt star-
ias Wissenschaftlerteam der drei Uni-

Startseite » Region » Die Norddeutsche

Online-Umfrage lauft bis zum 10. Juli

ge
ermittelt werden, unter welchen Bedingun-
gen die Bewohner des Landkreises ein sol-
ches Angebot nutzen wiirden.

‘Wer sich an der Umfrage b mdch-

SEAIC | IMPTESSUM | KONIAKT | STEMap | WMerner pereen =

Busdesminsterium
=t .
Modellvorhaben
L Langfristige Sicherung von Versorgung und Mobilitit in lindlichen Riumen* o

Startseite > Heusgheiten

Umfrage "Mobilitat im landlichen Raum" im Landkreis
Wesermarsch

2ur Einstellung der Bevdlkerung gegeniiber Mitfahrgelegenheiten gestartet.

Was halten die Menschen in der
Wesermarsch von
Fahrgemeinschaften, die tber
Internetplattformen oder
Aushange vermittelt werden?
Unter welchen Bedingungen
wilrde ein solches
Mobilitatsangebot als Erganzung
zum Bffentlichen Nahverkehr
genutzt werden? Dies sind z.B. Fragen der Online-Umirage, die Bestandteil
NEMo - Erfillung von

Mobilitstsbediirfnissen im lndlichen Raum® ist. Ziel ist die Entwicklung einer

2ur P i Weitere

Informationen zur Umfrage hier..

Zuriick

Distributionskanale
75

Wirtschahs/Srdenmg Unternehmensservice | Leben in der Wesermarsch | Regionale Entwicklung | Di
Wesermarsch Sundort, Sranshan, Flichan Webinan, Sildune, Fraissdt Unsers Exzerienund Fasiner o
' » Die » Rsum - Online-Umfrage bis 10. Juli 2017

Mobilitédt im landlichen Raum - Online-Umfrage bis 10, Juli 2017
Wie bereit sind die Wesermdarschler fiir neuve Mobilititsangebote?

Wissenschaitler untersuchen Attraktivitadt von Fahrgemeinschaften - Teilnehmer fiir
Online-Umfrage gesucht

Was halten die Menschen in der hvon die iber 1 oder Aushiinge vermittelt
werden? Unter welchen wiirde ein solche als Erginzung zum ffentlichen Nahverkehr genutzt
werden? Diese und weitere Fragen mochte =in il Team von der Uni Oldenburg,

Liineburg und Braunschweig mit einer Online-1 umﬁagp untersuchen. Die Umfrage ist Bestandteil des Forschungsprojektes

te, kann sie im Internet unter www3.uni-
park.de/uc/NEMo2017/ aufrufen.

» Fur Mobilitat suf dem Land

AoE oA A A

Fiir Mobilitiat auf dem Land

Von Gabriela Keller - 09,06.2017 - 0 Kommentare

Wesermarsch. Der Landkreis Wesermarsch michte die Mobilitdt in den
lindlichen Reglonen weiter verbessern. Dafiir sollen zusammen mit den
Biirgerinnen und Biirgern Im Rahmen eines gemeinsamen
Forschungsprojektes der Universititen Oldenburg, Lineburg und
Braunschweig Konzepte entwickelt werden.

f w & =

Das Ziel dieses Forschungsprojektes ist die Entwicklung siner Internst-Flattform fiir

Fahrgemeinschaften. Zu dem Auftakt startet das Wissenschaftlerteam der drel

Universitdten jetzt eine online-Umfrage. Die Bewohner der Wesermarsch kannen ab

sofort bis zum 10, Juli teilnehmen,

Dle wissenschaftler mochten unter anderem herausfinden, was die Menschen aus

der rrmar

h von Fahrgemeinschaften halten, die Uber das Internet oder

Aushénge vermittelt werden. Darlber hinaus soll ermittelt werden, unter welchen
Bedingungen die Bewohner des Landkrelses ein solches angebot nutzen worden,

Wer sich an der Umfrage beteiligen mochte, kann sie im Internet unter
www3.unipark. de/uc/NEMo2017/ aufrufen.

NEMo ~ Erfillung von Mobili im Raum?. Ziel des Projektes ist die Entwicklung einer
ol zur Planung und hmibedsrfen im Landkreis undim Land.
Alle it i innen und Einwohner sus der h sind eingeladen, bis Montag, den 10. Juli
2017 an der Umfrage im Intemet Der Link zur ist suf der zu finden
{https:// bilitset de/blog/de/umfrage/) oder direkt sufrufbar lber hitps://wwa.unipark dejuc/NEMo2017/. Die

Umfrage dauert c3.15 bis 20 Minuten.

Das von der’
aus der Wesermarsch und dem Landkreis Oldenburg
kbnnen, die suf die Bedirfisse der Menschen im landlichen Raum zugeschnitten ist. Das Ziel, Mobilititsaltemativen zu
entwickeln, liegt auch im Interesse des Landkreises Wesermarsch und der Wirtschafts-frderung Wesermarsch GmbH, die
innerhalb des sktusllen BMVI-Modslivorhabens .Langfristige Sicherung von und Mobilitst im Landlichen Raum"
ilotworhab méchten. Die Ergebnisse aus der Befragung innerhalb des NEMo-
bilittsverhalten der und

NEMo-Prajekt méchte eng mit Einwohnerinnen und Einwohnern

, um gine Fahrg: plsttfo zu

honkrete ita und

Projektes kBnnen helfen, Lésungen zu finden, die das sperielle
Wessrmarschler beriicksichtigen.

die iiber oder Aushiinge vermittelt werden, gelten bisher als eher unbekannt und sind

daher aktuell auch keine Alternative im Mobilititsalltag vieler Menschen. Dabei schitzen Experten, dass diese Mobilititsform

gerade in lindlichen Gebisten den oftmals unzursichendsn &ffentlichen Nahverkehr erginzen kann, indem Personen mit ihrem

Privatishrzeug zum Beispiel an sehten angefahrenen Bushaltestellen weitere Personen mitnehmen. Gleichzeitig kinnen die

Nutzerinnen und Mutzer dieser Mobilitst beitragen: Durch eine hohere
der kénnen Fahrgemei das. i

zu siner

Zur isstion und dinstion dieser wird im Rshmen des NEMo-Projekies sine intsrnetbasierte
Makilititsplatiform sntwickslt. Eine Testphase dieser Plttform starist sb Semmer 2017 in der Wessrmarsch. Intersssierte
kinnen am Ende der Online-Umfrage unverbindlich eine Mailadresse angeben oder
<ine Msil an die Projekimitarbeiterin Martina Jshns senden unter martina jshns@t ig de. Die isse sus
dieser ersten Pilotphase sowie der Online-Umfrage werden zur Weiterentwicklung und Optimierung der Plattform genutzt

innen und

Burgerbefragung zur Mobilitat auf dem Land!

In einer Online-Befragung wollen Yissenschaftier von euch wissen

Leader-Region "Wesermarsch in Bewegung"
Gepostetvon.Johanne Logemann (21- 27, Junium 18:01 - @

Beitrage

28 Junium 1231 - @

JUnter welchen Bedingungen nehmt ihr jemanden im Auto mit und wie

karin man das organisiersn? Wenn ibe helfen wollt, Erkenntrisse
darliber zu gewinnen und am besten noch in der Wesermarsch wohnt
oer arbeitet, dann nehmt bis zum 10, Juli an der NEMo-Urnfrage teil
hittps: Ay nemo-mobilitaet.dedlog/de/umirage)
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1.083 erreichte Personen
1l Gefallt mir
Qs

4 Mal geteilt

Frie Der Selbstrerstandlich schon komplett ausgefiin,
Gefallt mir - Antworten - Nachricht senden - @ 1+ 28, Junium 1738

Kommentieren

Landkreis
Wesermarsch

GruBwort
Landrat

Unsere Fachdienste:
Biro des Landrats
Finanzen (Kreiskasse)
Gesundheit
Gleichstelungsfragen
Jugend
Soziales

Schulen, Kuttur & Sport

Sicherheit & Ordnung

StraRenverkehrswesen
Bauauf:

Liegenschaften

Umwelt

Rechtsaufsicht
(Kommunalaufsicht)

Stabstelle (Strategie &
Projekte)

@ Kommentieren

Blrgerbefraguna zur Maobilitat auf dem Land!

In einer anl wallen

Beitrag hewerben
A Teilen | 7Rd Mehr anzeigen

Chronologisch *
1l Gefallt mir 8 Kommentieren
D Hilde Androsch

Kommentieren

0 ® D

Kontakt

Unser Landkreis Verwaltung & Politik Biirgerservice | Tourismus

Sie befinden sich hier: Startseite

Mobilitét auf dem Land - | Umf
Wesermarsch

zuriick zur Ubersicht, 07.06.2017
Was halten die Menschen in der Wesermarsch von

%‘J @( \ubo die uber

UnER Yo s, Uy ws oderAushange vermittelt werden?

Unter welchen Bedingungen wiirde ein solches Mobilitatsangebot als Erganzung zum
offentlichen Nahverkehr genutzt werden?

Diese und weitere Fragen werden bis zum 10. Juli mit einer Online-Umfrage untersucht. Die

Umfrage ist desF .NEMo - Erfiillung von
ilita Grfni: im landli Raum®. Ziel ist die Entwickiung einer Internetplattform
2ur Planung und von Mif . Je mehr 3 und
‘Wesermarschlerinnen sich an der Umfrage ili desto werden die
Ergebnisse dazu sein, die auch in das A istige Si von
und Mobilitatin 13 Raumen" der Krei: g einfliel

Daher: machen Sie mit!

Die Umfrage dauert ca. 20 Minuten. Sie istzu finden unter:

hitps:/www.

Sitemap

Wirtschaft

i Landkreis Wesermarsch hat Leader-Region
# "Wesermarsch in Bewegung"s Foto geteilt

SNEMoL
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Leader-Region "Wesermarsch in Bewegung"
Gepostetvan Johanne Lagemann (21 27, Junium 1801 - @

von euch wissen: Unter

welchen Bedingungen nehmt ihr jemanden im A...

4 Teilen B~

Impressum | Druckversion

Landkreis Wesermarsch
Poggenburger Stralle 15
26919 Brake

Telefon: 04401 927-0

Telefax: 04401 3471

E-Mail
landkreis-wesermarsch@lkbra.de

Aligemeine Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr
Mo. - Do. 14:00 - 15:30 Uhr
und nach Vereinbarung

>> Offnungszeiten der
Zulassungsstellen

Schnell gefunden:

» Was erledige ich wo?

» Stellenausschreibungen
» Bekanntmachungen

» Pressemitteilungen
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Die Stichprobe im Detail - Soziodemografie

—— Hochster Bildungsabschluss fin prozent]

(noch) ohne Abschluss
Hauptschulabschluss

Mittlere Reife

(Fach-)Hochschulabschluss

Promotion

0 10 20 30 40 50
ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

Schiler/in [ 9.9

in einer beruflichen Ausbildung/Lehre - 5,7
Student/in [ 144
Angestellte/r in Vollzeit [N 351
Angestellte/r in Teilzeit [N 135
Selbstandig [ .4
Arbeitssuchend [l 3
nicht (mehr) erwerbstatig [N 9.9
0 10 20 30 40

ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

—— Aktuelle Erwerbssituation [in prozenty ——

SNEMoL

WBLER o ws, (i ws

50

Familienstand in prozent]

P, 4509
2,7

[ 42
I, 4
0 10 20 30 40 50

verheiratet
verwitwet
geschieden

ledig

ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

- Insgesamt besteht ein hohes Bildungsniveau.

- Angestellte in Vollzeit bilden die groite Gruppe der
Erwerbstatigen.

- Jeweils annahernd eine Halfte der Stichprobe gibt ledig
(47,1%) oder verheiratet (45,9%) als Familienstand an.
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Die Stichprobe im Detail - Alter & Geschlecht

— Altersverteilung in der Umfrage und in der Wesermarsch fin prozent]

— 50
R
£ . ..
= 40 - Die Gruppe(n) der uber 70-
[J] . .
5 Jahrigen (und unter
© 30 ey s . .
- Zehnjahrigen) sind in der
? 20 Umfrage unterreprasentiert.
S __IN
2 10 - - In der Umfrage
= . . . uberreprasentiert sind die
09  10-19 2029 30-39  40-49 5059 60-69 7079 >80 Altersgruppen der 20-29- und
Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige 50-59-J'aihrigen.
mmmm Umfrage 0 12,7 22,8 13,6 16,6 20,1 10,4 3,8 0
Altersverteilung Wesermarsch (Basis: 8 12 10 10 17 15 12 11 5

Zensus 2011%)

* Zahlen zur Altersverteilung in der Wesermarsch wurden folgender Quelle entnommen: www.citypopulation.de/php/germany-admin_d.php?adm2id=03461
(Basis: Zensus 2011; Gebietsstand: 31. Dezember 2016)

Umfrage: Altersgruppen und Geschlechterverteilung rin prozent]

50
45
40 _
35 - Insgesamt besteht eine
30 ausgewogene Geschlechter-
25 . .
20 verteilung der Stichprobe:
15 104 o8 9,5 47,3% weiblich, 52,7% mannlich.
10 95 6,2 ’ 3,8
5 ’ 74 74 9,8 10,7 6.5 1,2
0 0 3,3 ? ’ 2,7 o
0-9 Jahrige  10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 > 80 Jahrige
Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige

Anteil der Befragten [in %]

mannlich weiblich
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Die Stichprobe im Detail - Das Wohnumfeld

S TypiSierung Wohnumfeld [in Prozent]

50
40

30

26,9
20,7
20
13
11,2
10
5
0 I

Anteil der Befragten [in %]

23,1

Streusiedlung  dorfliche Landgemeinde Kleinstadt (5 Mittelstadt GroBstadt (ab

bzw. Weiler Gemeinschaft (1 000 - 4 999 000 - 19 999 (20 000 - 99
(unter 50 (50 - 999 Einwohner)  Einwohner) 999 Ei
Einwohner)  Einwohner) Einwohner)

100 000
nwohner)

- 36,9% der Befragten wohnen im eher landlichen Raum
(weniger als 5000 Einwohner).

1 (min})
kein Wert

P LZ [in Prozent]

~ Delmenhorst

f—

A Nene

- \

powered by gischart.com
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Die Stichprobe im Detail - Autobesitz

— Verfligbarkeit eines Fahrzeugs fin prozent;

Nein. 15%

Ich besitze
zwar kein
eigenes Auto,
aber ich kann
eines
mitnutzen.
13%

Ja, ich besitze
ein eigenes
Auto. 72%

Anteil an Zweisitzern in prozent]

Ja; 11%

Nein; 89%

Anteil der Befragten [in %]

Jahrliche Fahrleistung fin prozent]

50
40

30

23,1
21
20 16,9
13,3
10
5,3
, N

bis 5 000 5001 -10000 10001 -15000 15001 -20000 mehr als 20 000

km/Jahr km/Jahr km/Jahr km/Jahr km/Jahr

- Insgesamt hoher Autobesitz bzw. Verfugbarkeit eines Autos.

- Der Anteil an Fahrzeugen, in denen nur zwei Personen Platz
finden (Zweisitzer wie z.B. Roadster) ist mit 11% eher
gering (Anmerkung: hierunter fallen auch ,Zweitautos®).

- 61% der Befragten fahren mehr als 10 000 km im Jahr.
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Die Stichprobe im Detail - offentliche Verkehrsmittel

- NutzungShéu'ﬁgkeit innerhalb der letzten sechs — ErreiChbarkeit deS BahnhOfS mlt. —

Monate [in Prozent]

taglich [N 11,8
mehrmals pro Woche [ 12,7
52,9% nutzen im letzten halben

etwa einmal pro Woche [ 8,6 = Jahr mindestens einmal im
Monat offentliche Verkehrsmittel

Fahrrad Taxi

alle zwei Wochen [ 6,2

etwa einmal im Monat [N 13,6
seltener NI 349
Auto (als Fah S

e [ 12 o ek reen

0 10 20 30 40 50
ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

25,4

Bus / StraBenbahn

Hinweise:
9% Angabe von ,Sonstiges*
Mehrfachauswahl moglich

Auto (als Mitfahrer)

— Nutzer von Monats- oder Jahreskarten

[in Prozent] - 47% der Befragten nutzten im letzten haben Jahr offentliche

keine Angabe; 1% Verkehrsmittel seltener als einmal im Monat oder nie; ca. die
Halfte nutzte diese mindestens einmal im Monat.

Ja; 29%

- Uberwiegend genutzte Fortbewegungsmoglichkeiten zum
Bahnhof sind das Auto (als Fahrer) (35,5 %), das Fahrrad (33,7%),
zu FuB (32,8%), mit dem Bus oder der StraBenbahn (25,4%).

Nein; 70% .

- Monats- oder Jahreskarten werden von der Mehrheit der
Befragten (70%) nicht genutzt.
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Die Stichprobe im Detail - offentliche Verkehrsmittel

Ich kann die fur mich wichtigsten Ziele mit
offentlichen Verkehrsmitteln sehr gut
erreichen. (N=292)

Ich kann Bahn- und Bushaltestellen von

meinem Wohnsitz aus sehr gut erreichen.
(N = 285)

Im Allgemeinen bin ich sehr zufrieden mit
der Qualitat der offentlichen
Verkehrsmittel in meinem Umfeld. (v - 28¢)

Insgesamt erflillen die offentlichen

Verkehrsmittel stets meine Erwartungen.
(N = 290)

Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel

o

]

4;35 Top-2-
2,12

) Boxes:

39,7%
| X | | A
| | |

|
¢ |
trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)
4,89 Top-2-
208) e
° | | (XI | ' °
| | | |
trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)
4,14 Top-2-
, E2) , LB
¢ | | > 4 | | ¢
trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)
3,89 Top-2-
I &‘”. I I Yo
¢ | | |

trifft gar nicht
zu (1)

- Wahrend die Erreichbarkeit der Bahn- und Bushaltestellen im Durchschnitt eher
gegeben ist, liegt die Zufriedenheit mit den offentlichen Verkehrsmitteln eher im

mittleren Bereich.

trifft vollig
zu (7)

Anmerkungen

Lesart der Top-2-Boxes:
[Anzahl]% der Befragten, die die Frage mit den Werten 6 oder 7 auf einer 7-stufigen
Likert-Skala beantwortet haben (= hdchste Zustimmung)

Darstellung der Mittelwerte der Antworten auf die einzelnen Fragen
Notation: Mittelwert (Standardabweichung)

Bertiicksichtigt wurden nur Befragte, die angaben, die 6ffentlichen Verkehrsmittel zu nutzen.
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Die Stichprobe im Detail - allgemeine Mobilitat

UIBIER. Yo u, Ty ws
Planbarkeit der Mobilitat
3,55 Top-2-
. e (S o
In meinem Alltag kann ich meine ® I I x I I = o
Mobilitatsbedarfe schlecht im Voraus - h trifft véllig
B rifft gar nic
planen. (v-338) 20 (1) 20 (7)
5,06 Top:z
L7)
Im Allgemeinen sind meine ° I I I (x | °
Mobilitatsbedurfnisse sehr geregelt. (v-33s) trifft gar nicht trifft véllig
zu (1) zu (7)
Anmerkungen
. . . . N . Lesart der Top-2-Boxes:
- Im Durchschnitt geben die Befragten tendenziell eine mittlere Planbarkeit der [Anzahl]5 der Befragten, die die Frage mit den Werten 6 oder 7 auf einer 7-stufigen
Likert-Skala beantwortet haben (= hdchste Zustimmung)
Mobilitatsbedarfe und eher bis sehr geregelte Mobilitatsbedurfnisse an.
Darstellung der Mittelwerte der einzelnen Fragen
Notation: Mittelwert (Standardabweichung)
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5,38 Top-2-
| | | | (@) | s
Insgesamt bin ich mit meiner aktuellen ® [ [ | N |
Mobilitatssituation sehr zufrieden. (v- 33s) trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)

Darstellung der Mittelwerte der einzelnen Fragen
Notation: Mittelwert (Standardabweichung)

Zu geringe Taktzeiten (N = 10)

»Ich bin auf ein Auto angewiesen, da die dffentlichen Verkehrsmittel nur unzureichend fahren und ich mich nicht darauf verlassen
kann. Ein Ausbau des Verkehrsnetzes, besonders in den Abendstunden und am Wochenende wdre erforderlich.“ (lfdn 292)

Zu hohe Fahrtkosten (N = 5)

»Wenn ich von meiner Heimatstadt (Brake UTW) aus mit dem Zug nach Bremen und wieder zuriick fahren méchte, bezahle ich
daftir als Einzelperson iiber 20 Euro. Fiir fast denselben Preis kann ich mit einem Niedersachsenticket auch den ganzen Tag lang
durch das ganze Bundesland fahren. Das ist unverhdltnismapig.“ (Ifdn 932)

Schlechte Anbindungen (N = 6)

,Neben dem Schulbus gibt es einen zusdtzlichen Bus, der von der Gemeinde gestellt ist. Dieser fdahrt aber hauptsdchlich nur die
ohnehin gut angebundenen Strafen ab, nicht aber die Ortsteile, in denen lediglich zwei Mal am Tag der Schulbus fdhrt. Der Sinn
ist also verfehlt. Ohne eigenes Auto wdren die Wege kaum machbar, zudem sind die Kosten eines Autos fiir junge Leute nicht
gerade gering.“ (Ifdn 616)

- Insgesamt ist der GroBteil der Befragen im Durchschnitt eher zufrieden mit ihrer Mobilitatssituation.
- 14,8% (50 Befragte) sind eher bis sehr unzufrieden mit ihrer Mobilitatssituation. Als haufige Begrundungen werden zu geringe
Taktzeiten, schlechte Anbindungen und zu hohe Fahrtkosten genannt.
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%@ 7iele und Aufbau der Studie

¥ Die Stichprobe im Detail

E Mitfahrgelegenheiten - Nutzungsmotive und -hemmnisse

000
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Auf einen Blick - private Fahrgemeinschaften

Wie haufig haben Sie im letzten halben Jahr eine
privat organisierte Fahrgemeinschaft als Fahrer
genutzt?

taglich | 0,6

mehrmals pro Woche - 3,6

25,4% nutzen mindestens einmal im
— Monat privat organisierte

etwa einmal pro Woche - 4,1
Fahrgemeinschaften als Fahrer

alle zwei Wochen

\

etwa einmal im Monat 11,2

0 10 20 30 40 50

ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

Nutzungshaufigkeit private Fahrgemeinschaften [in prozent]

SNEMNoL
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Wie haufig haben Sie im letzten halben Jahr eine
privat organisierte Fahrgemeinschaft als Mitfahrer
genutzt?

taglich ' 1,5

mehrmals pro Woche - 3,6
27,8% nutzen mindestens einmal im

etwa einmal pro Woche - 47 __ Monat privat organisierte
Fahrgemeinschaften als Mitfahrer

alle zwei Wochen - 5,3

etwa einmal im Monat _ 12,7

nie

o

10 20 30 40 50
ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

- Ca. % der Befragten nutzte mindestens einmal im Monat eine privat organisierte Fahrgemeinschaft als Fahrer bzw. als

Mitfahrer

> 46,2% bzw. 36,1% nutzten in den letzten sechs Monate nie eine privat organisierte Fahrgemeinschaft als Fahrer bzw. Mitfahrer.
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Auf einen Blick - Akzeptanz von fahrgemeinschaftlichen Mobilitatslosungen

— Nutzungsintention von iiber Dritte organisierte Fahrgemeinschaften

4,27 Top-2-

X X X 1,81) Boxes:
Nutzungsintention [Fahrerperspektive] ° l l l l | 2% o
(N = 144) | | | | |
trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)
4,43 Top-2-
K1) o
Nutzungsintention [Mitfahrerperspektive] ® I I I | I
N =194 . o
( ) trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)

Darstellung der Mittelwerte von jeweils drei Fragen zur
Messung der Nutzungsintention
Notation: Mittelwert (Standardabweichung)

— Niitzlichkeit von liber Dritte organisierte Fahrgemeinschaften

5,62 Top-2-

1,37) Boxes:
Nutzlichkeit [Fahrerperspektive] ° I I I I I 56,9%
N =144 o
( ) trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)
5,66 Top-2-
(1,42) Boxes:
N . . . l l l l 62,3%
Nutzlichkeit [Mitfahrerperspektive] ® | | I I I
N =194 . e
( ) trifft gar nicht trifft vollig
zu (1) zu (7)

Darstellung der Mittelwerte von jeweils drei Fragen zur
Messung der Niitzlichkeit
Notation: Mittelwert (Standardabweichung)

- Die durchschnittliche Nutzungsintention sowohl aus Fahrer- als auch aus Mitfahrerperspektive liegt im mittleren Bereich.
- Fahrgemeinschaften, die Uber Dritte organisiert werden, haben aus beiden Perspektiven durchschnittlich eher hohere
Nutzlichkeitsbewertungen.
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Auf einen Blick - Akzeptanz von fahrgemeinschaftlichen Mobilitatslosungen ‘m

Fahrerperspektive: Welchen maximalen Umweg
waren Sie bereit zu fahren, um lhren Mitfahrer /
Ihre Mitfahrerin abzuholen?

0,5 km 15,3

1 km 20,3

2 km 21,2

3 km

-
o
el

4 km

2,5

5 km

_
o
-

mehr als 5 km

O I
N
o

10 20 30 40
ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

Maximaler Umweg zum Treffpunkt

50

WBLER o ws, (i ws

Mitfahrerperspektive: Welchen maximalen Umweg
waren Sie bereit in Kauf zu nehmen, um zum
Treffpunkt mit dem Fahrer / der Fahrerin zu

gelangen?

0,5 km 14

1 km 23,8

2 km 20,7

3 km 17,7

| I

4 km

5 km 14,6

mehr als 5 km 6,1

o I

10 20 30 40
ANTEIL DER BEFRAGTEN [IN %]

50

- Fur 56,8% der Befragen aus Fahrerperspektive bzw. fiir 58,5% der Befragten aus Mitfahrerperspektive sollte der Weg zum

Treffpunkt nicht mehr als 2 km Umweg bedeuten.
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Auf einen Blick - Akzeptanz von fahrgemeinschaftlichen Mobilitatslosungen

Fahrerperspektive: Welche Form der
Kontaktaufnahme wurden Sie als Fahrer/in nutzen,
um Mitfahrer/innen zu finden?

Uiber Aushange in offentlich
zuganglichen Gebauden (z.B. Kirche,
Supermarkt)

.-
Uiber eine Internet-Plattform bzw.
. 62,5
Website

Uber eine App fir das Smartphone 71,5

Mitfahrbanke (d.h. gekennzeichnete
offentliche Orte, wie z.B. eine Sitzbank,
deren Nutzung signalisiert, dass eine
Mitfahrgelegenheit gesucht wird)

40,3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
ANTEIL DER BEFRAGTEN FAHRER [IN %]

Mehrfachnennungen maoglich

Nutzungsbedingungen

Mitfahrerperspektive: Welche Form der
Kontaktaufnahme wurden Sie als Mitfahrer/in
nutzen, um einen Fahrer / eine Fahrerin zu finden?

Uber Aushange in offentlich
zuganglichen Gebauden (z.B. Kirche, - 22,7

Supermarkt)

liber eine Internet-Plattform bzw.
i 78,4
Website
Uber eine App fur das Smartphone _‘ 79,4

Mitfahrbanke (d.h. gekennzeichnete

offentliche Orte, wie z.B. eine Sitzbank, 3
deren Nutzung signalisiert, dass eine

Mitfahrgelegenheit gesucht wird)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
ANTEIL DER BEFRAGTEN MITFAHRER [IN %]

Mehrfachnennungen maglich

- Sowohl aus Fahrer- als auch aus Mitfahrerperspektive praferiert der GroBteil der Befragten die Suche nach Fahrgemeinschaften

uber Online-Plattformen.

- Mit 40,3% bzw. 33% finden Mitfahrbanke von mindestens einem Drittel der Befragten auf Fahrer bzw. Mitfahrerperspektive

ebenfalls Akzeptanz.
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Auf einen Blick - Akzeptanz von fahrgemeinschaftlichen Mobilitatslosungen

_ Welche Aspekte sind wie entscheidend dafiir, dass Sie eine andere Person, die Sie nicht kennen, mitnehmen bzw. _

bei dieser mitfahren?
4,06
0,95
eher alter (als ich) ° I I | | | ° eher jiinger (als ich)
3,90
(0,87) 4,63
(1,19)
mit Mannern o I I | | | o mit Frauen
4,59
4,09 (1,24)
(1,16)
gemeinsamer Hin- und ° I I I I I ° nur ein gemeinsamer
Riickweg A3 A Weg
(1,46) 3,92
(1,49)
wenn ich allein ° I I i I I ° wenn ich mit mehreren
unterwegs bin A unterwegs bin
3,06 (1,40)
(1,48)
tagsiiber o I i | I I I ° abends
3,25
(1,30)
- Das Alter des potentiellen Fahrgemeinschaftspartners und ob man allein oder in der Gruppe unterwegs ist, Fahrerperspektive 6D
spielen eine untergeordnete Rolle. Mitfahrerperspektive ‘
- Fahrgemeinschaften wiirden tendenziell eher mit Frauen und tagsuber gebildet werden. arstellung der Hittelwerte der einzelnen
- Mitfahrer wirden Fahrgemeinschaften tber den Hin- und Riickweg praferieren. e ittewert (Standardabueichuns)
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Vertrauenswiirdigkeit (N = 7)

,Nette, vertrauenswiirdige Mitfahrer - Wenn die Quelle vertrauenswiirdig ist (grof3e Plattform, Aushang z.B. in einer
Tageszeitung). “ (Ifdn 403)

Transparente Kosten (N = 14)

»Hilfreich waren Richtwerte fiir Tarife, z.B. orientiert an Entfernungen.* (lfdn 391)

Sicherheit (N =9)

,»[...] miissen sicherstellen, dass die Fahrer und auch Mitfahrer in Ordnung sind (verniinftig und nicht alkoholisiert fahren
[...].“ (Ifdn 780)

Seriositat (N = 10)

,»Ist eine Frage des Vertrauens. Je serioser die Plattform ist, liber welche Mitfahrgelegenheiten angeboten werden,
desto vertrauenswiirdiger ist es. Es miisste ein Bewertungssystem geben.“ (Ifdn 347)

Verlasslichkeit (N = 6)
nVerldsslichkeit muss gewdhrleistet sein (Zeit, Sicherheit).“ (lfdn 841)

Direkte Absprachen (N = 6)
,Direkte Absprache.“ (Ifdn 862)
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%@ 7iele und Aufbau der Studie

¥ Die Stichprobe im Detail

= Auf einen Blick...
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i 22 ld@ma X @aiia X [ses Ilml&ﬁéﬁé

M. Jahns, D. Woisetschlager | Lehrstuhl fur Dienstleistungsmanagement, TU Braunschweig | Ergebnisse Wesermarsch-Umfrage | August 2017

22



Nutzungsmotive

Nutzungsmotive Mitfahrgelegenheiten - Vergleich Fahrer & Mitfahrer

trifft
vollig zu

B / e e /

- Deskriptiv betrachtet hohe Auspragung
okonomischer, okologischer und sozialer
Nutzungsmotive.

weder
noch

- Das Nutzungsmotiv Zeitersparnis ist fur Mitfahrer
relevanter als fiir Fahrer. Die Unterschiede sind
statistisch signifikant (t-Test flir unabhangige
Stichproben: £(336) = -5,542, p < .001).

trifft gar

nicht zu
finanzielles Motiv Motiv Zeitersparnis Motiv Beitrag zur soziales Motiv

nachhaltigen Mobilitat Zusammenfassung der Items zu Nutzungsmotiven zu vier Faktoren (Methode: EFA;
Hauptkomponentenanalyse). Darstellung der Mittelwerte dieser Faktoren als Balken
) (inkl. grafische Einzeichnung der Standardabweichungen)
m Fahrer (N = 144) m Mitfahrer (N = 194) In die Faktorenberechnung gingen nur Items ein, die sowohl bei Fahrern, als auch bei
Mitfahrern abgefragt wurden.
Weitere Informationen zu den einzelnen Items sind gerne auf Anfrage erhaltlich.
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Nutzungshemmnisse

Nutzungshemmnisse Mitfahrgelegenheiten - Vergleich Fahrer & Mitfahrer

trifft vollig 7
zu

-> Deskriptiv betrachtet hohere Auspragung
der Hemmnisse Abstimmungs- und
Koordinationsaufwand,
Sicherheitsbedenken, soziale Hemmnisse
sowie Bedenken, auf keine ausreichend
grofBe Mitfahrcommunity zugreifen zu
konnen und Bedenken bzgl. des Aufwands

fur Umwege Nutzungsmotive.
weder

noch . .
- Die am wenigsten relevanten

Nutzungshemmnisse sind Stigma of Sharing
und Bedenken bzgl. des Zustands des
(eigenen) Autos auf Seiten der Fahrer.

- Diese Unterschiede bzgl. eines nicht
angemessenen Zustands des Autos sind
statistisch signifikant: £(336) = -6,264, p <

) .001.
trifft gar

nicht zu - Bedenken bzgl. einer unzureichend groBen

Mitfahrcommunity sind fir Mitfahrer
relevanter. Die Unterschiede sind
statistisch signifikant: £(336) = -3,029, p =
.003.

v‘,oe Zusammenfassung ausgewahlter Items zu Nutzungshemmnissen zu sieben Faktoren (Methode: EFA;
Hauptkomponentenanalyse). Darstellung der Mittelwerte dieser Faktoren als Balken (inkl. grafische Einzeichnung der
Standardabweichungen).
m Fahrer (N = 144) m Mitfahrer (N = 194) In die Faktorenberechnung gingen nur Items ein, die sowohl bei Fahrern, als auch bei Mitfahrern abgefragt wurden.
Weitere Informationen zu den einzelnen Items sind gerne auf Anfrage erhaltlich.
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Weitere Nutzungsmotive und -hemmnisse

Fahrer

Umweltfreund-
lichkeit (N = 25)

Geringeres
Verkehrsaufkommen
N=4

Soziale
Kontakte
(N=19)

+

Geringere
Betriebskosten
(N =22)

Solidaritat
(anderen helfen)
(N=14)

Mangelnde
Privatsphare
(N=6)

Sicherheits-
bedenken
(N=16)

Spontanitats-
verlust (N = 5)

Weitere Nutzungshemmnisse Fahrerperspektive ingemise aussagen)

Mehraufwand
(N=15)

Haftungs- /
Versicherungs-
frage (N = 2)

* Angst vor schwarzen Schafen (lfdn 715)

* Aufwand fiir das Kassieren (ggf. auch Fahrer ausnutzen durch zu
wenig Bargeld / nicht passendes Wechselgeld) (Ifdn 960)

* Kennzeichnung von Raucherfahrzeugen notwendig (lfdn 583)

* Nutzung des Kofferraums durch Hund - Verschmutzung (lfdn 681)

SNEMoL
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Mitfahrer

+

Umweltfreund-
lichkeit (N = 44)
Kosteneinsparung . .
Zeitersparnis
(N =21)

Soziale
Kontakte
(N = 25)

Sicherheitsbedenken
(Fahrer/Auto) (N =
14)

Zeitlicher
Mehraufwand
(N=15)

Fremde Person
: (N =22)

Haftung /
Versicherung
(N=4)

Weitere Nutzungshemmnisse Mitfahrerperspektive singemase aussagen)

* Halten von Absprachen (z.B. wegen unsicherem eigenem
Gesundheitszustand) (Ifdn 570)

» Mitnahme von sperrigen Dingen (z.B. Gehhilfen) oder eigenem
Hund (lfdn 579)

» Unvereinbarkeit mit Beruf (lfdn 548)
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» Praferenz von , gefolgt von als Formen bzw. Moglichkeiten der

Fahrgemeinschaftsfindung.

» Bedingungen, um uber Dritte organisierte Mitfahrgelegenheiten zu nutzen:

* Interpersonell und situativ: Fahrgemeinschaften uber (primar relevant fur Mitfahrer),
tendenziell hohere Bereitschaft, Fahrgemeinschaften mit und zu bilden (deskriptive
Auswertung).

» Plattformseitig: Sicherstellung eines transparenten , Ermoglichung , sowie
Implementierung von MaBnahmen zur Erhohung der und Prufung der

und der Fahrgemeinschaftspartner, (z.B. serioses, plattformseitiges
Bewertungssystem).
* Primar , und Nutzungsmotive (deskriptive Auswertung).
» Deskriptiv betrachtet relevante Nutzungshemmnisse sind vorwiegend ,

sowie Bedenken, auf keine ausreichend groBe

zugreifen zu konnen und Bedenken bzgl. des
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