SNEMNOL

VioD1 1t LRV OTTCITIS A LITRCTISY

Nachhaltige Erfullung
von Mobilitatsbedurfnissen
im landlichen Raum

Férderprogramm ,,Wissenschaft fiir nachhaltige Entwicklung“

Auftaktveranstaltung Oldenburg, 04.05.2016

Universitat Oldenburg: Jorge Marx Gémez, Axel Hahn, e o o
Anna Henkel, Frank Koster, Jurgen N EY ) VoIkswagenStiftung
Sauer, Jurgen Taeger, Andreas Winter *-0-

Universitat Luneburg: Jantje Halberstadt

TU Braunschweig: David Woisetschlager



SNEMOL

IVOD1(1ta CAVOTIIIN ST UTIOTISY

BegruBung Prasident Prof. Dr. Dr. Pieper

Projektvorstellung Prof. Dr.-Ing. Marx Gomez
Vortragsreihe
Postersession und Kaffeepause
Podiumsdiskussion

Catering - Come together

—
([}

@l @il s X2 1o




NEMo Steckbrief SNZMoL

» Gefordert innerhalb des Programms ,,Wissenschaft fur
nachhaltige Entwicklung® der VolkswagenStiftung

» 1 von 7 geforderten Projekten (50 Einreichungen)

» Fordervolumen 1,54 Mio. €

» Gefordert werden 8 Doktoranden + 1 Habilitand

» 8 Lehrstuhle aus Oldenburg, Luneburg und Braunschweig

» Laufzeit: Marz 2016 - Februar 2019



Warum landliche Mobilitaty ~ SNEMe<

» Gravierende Probleme fur Umwelt, Wirtschaft und Gesellschaft
» Okologisch: Erhohter PKW-Verkehr vs. negative Umweltwirkung des PKW
» Okonomisch: Steigende Kosten fiir individuelle Mobilitat vs. Vernachlassigung des OPNV
» Sozial: Demografischer Wandel vs. PKW zur sozialen Teilhabe notwendig
» Konzepte der landlichen Mobilitat unzureichend erforscht
» Unterschiedliche Rahmenbedingungen stadtischer und landlicher Mobilitat

» Mangelnde Ubertragbarkeit stadtischer Mobilitatskonzepte auf landliche Raume

Wussten Sie schon, dass ...?

... 90% der ... 21% der ... Alter und ... 70-90%

- mehr als Haushalte co, Kosten der OPNV-
50 Millionen - . . -

Menschen in mind. einen Emissionen Hauptgrupde Eghrten
landlichen PKW durch (75%) fur in landlichen
RA&UMEn besitzen (in Verkehr Autoverzicht Raumen

landlichen verursacht in landlichen Schulverkehr
leben . . . .
Raumen) werden Raumen sind sind

OPNV: Offentlicher Personennahverkehr, MIV: Motorisierter Individualverkehr



Was ist die zentrale e e
Forschungsfrage?

» Wie kann es aufbauend auf den sozialen Strukturen landlicher Raume gelingen,
Mobilitatsbedurfnisse unter Kriterien der Nachhaltigkeit und Zweckorientierung
zu erfullen?

Sozial Organisatorisch

Forschungsdimensionen

Okonomisch Technisch




Wie gehen wir vor? M

Erwartungen »  Community: Darstellung sozialer Interaktionen als
Grundlage fur Koordination und Steuerung von
Gemeinschaften
MaBnahmen »  Organisation: Entwicklung von N =
/ Organisationsprozessen zur Zusammenfuhrung von g
- Geschafts- Produzenten und Konsumenten (Prosumer) =~ o
Organisation a 2
modelle »  Geschaftsmodelle: Partizipation als wirksamer D o
Erfolgsfaktor bei Entwicklung von > =
Geschaftsmodellen S %
c
» IKT als Enabler: Flexible und langfristig % i
anpassbare Mobilitatsplattform fir private, =
\ / kommerzielle und 6ffentliche Agierende )

Auswirkungen

: »  Transformation: Etablierung umfassender und
Transformation nachhaltiger Mobilitatsstrukturen auf Basis
partizipativer Dienstleistungsangebote

= Transformation mit IKT auf Basis der Anforderungen aus der Community
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Wie entsteht das integrative SNEMoL

Mobilitatsangebot?

& » Erhohung der Auslastung von
& Transportmitteln zur
— ' O Reduktion der Emissi
Barr|erefre|he|t+ ......................... \Q vl)\, e U ]on er m]SS]Onen
NS T N & und der Fahrzeuggesamtzahl
o » Steigerung der
M . Lebensqualitat durch
=4 Befriedigung von
20 i Mobilitatsbediirfnissen
S o T
2 . '.." feccosoracdansnsunse . ..... i K ' x Linienbus » Beherrsc‘hgng der .
A TSR SO A ......... {&6& KompleX]tat nur mit IKT
................................................................ 5®Q’b"’ mogl]ch’ Z. B. intermodale
Starke CO,-Emissionen | , A PKW Wegeketten
= Auslastung +
Leerfahrt Car-Pooling

= Zusammenfuhrung vorhandener Transportmittel und sozialer
Strukturen in ein nachhaltiges, integratives Mobilitatsangebot




Wohin fuhrt das Projekt?

Projektergebnisse

MaBnahme Ziel

Barrierefreie und
effiziente
Mobilitatsgestaltung

Kommunikations-
plattform zur
Selbstorganisation
(IKT-gestutzt)

Nutzen statt Besitzen
“Shareconomy*“

Reduktion von
Ressourcenverbrauch
und Emissionen

Mobilisierung aller Soziale Teilhabe
Bevolkerungsschichten

(Community-Gedanke)

Innovative
Geschaftsmodelle

Ermoglichen von

beziehungen

Prosumer-Transaktions-

Methoden

Workshops
Pilotprojekte
Beratung

Publikationen

Prototypen

Biirgerforen
Weiterbildung
Lehre

Simulationen

SNEMo

Projektwirkung

Sensibilisierung und
Einbeziehung

Prototypische
Umsetzung/Erprobung

Wissenschaftliche
Verbreitung

Beratung

Konsumenten,
Burger,
Unternehmen,
Verbande, Kommunen

Konsumenten,
Burger, Unternehmen,
Verbande, Kommunen

Hochschulen,
Forschungsinstitutionen

Gesetzgeber,
Kommunen,
Unternehmen

=» Geschaftsmodelle, Anreizsysteme, Softwareentwurf, Fallstudien, IKT-Prototyp,
Handlungsempfehlungen im Hinblick auf neue Verordnungen, Leitlinien, Gesetzesinitiativen ...
= |KT-basierte Mobilitatsplattform fur die Pilotregion Oldenburg und Wesermarsch
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